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1. Inleiding 

De bewoners van de wijk De Hoven verenigd in de stichting WIJD hebben het initiatief 

genomen om te verkennen hoe de verkeerssituatie op de weg De Worp kan worden 

verbeterd en werkt hierbij samen met de wegebeheerder; de gemeente Deventer. Als input 

voor en ondersteuning van het proces wil de gemeente Deventer een onderzoek laten doen 

naar de verkeersveiligheid van de Worp en de mogelijkheden om de situatie te verbeteren. 

Tegelijkertijd doet WIJD een onderzoek naar de beleving. De uitkomsten van dit onderzoek 

worden in het veiligheidsonderzoek meegenomen. De gemeente Deventer heeft Goudappel 

BV gevraagd om hierbij te ondersteunen.  

  

In dit deelrapport zijn de resultaten van het onderzoek weergegeven. In het hoofdrapport is 

telkens een samenvatting opgenomen van de belangrijkste bevindingen, terwijl de bijlage de 

data van het onderzoek bevat. 

 

In hoofdstuk 2 wordt eerst ingegaan op de beschikbare gegevens die voor het onderzoek 

zijn verzameld. Hoofdstuk 3 bevat de resultaten van het veldwerk, waarbij de intensiteiten en 

snelheden van gemotoriseerd verkeer en fietsers is vastgesteld en waarbij de omvang van 

het doorgaande verkeer via de Worp is bepaald. Hoofdstuk 4 bevat de resultaten van de 

schouw op straat via de methodiek van de verkeersveiligheidsaudit. In hoofdstuk 5 zijn de 

resultaten van een enquête naar de beleving van de Worp samengevat zoals uitgevoerd 

door stichting WIJD. Hoofdstuk 6 bevat een analyse van de bestaande situatie en hoofdstuk 

7 bevat een aanzet voor verbetering. 
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2. Beschikbare gegevens 

2.1 Eerdere onderzoeken 

Analyse op verkeersmaatregelen Worp, augustus 2021 

• Effect snelheidsremming op snelheid (v851) tussen Lage Steenweg en Achter de Hoven.  

- Voormeting 1 maart 2020- 1 september 2020 V85: 46,1 km/h. 

- Nameting 1 oktober 2020- 1 april 2021  V85: 42,7 km/h. 

 

• Effect aanpassing op de snelheid (v85) tussen Rozenstraat en Achter de Hoven. 

- Voormeting 1 oktober 2019- 1 april 2020  V85: 43,4 km/h. 

- Nameting 1 april 2020- 1 oktober 2021  V85: 43,1 km/h. 

 

• Effect schoolzone op de snelheid (v85) tussen Rozenstraat en Worp. 

- Voormeting 1 december 2019 – 1 juni 2020  V85: 40,7 km/h. 

- Nameting 1 juni 2020- 1 december 2020  V85: 40,4 km/h. 

 

• Effect snelheidsdisplay op de snelheid (v85). 

- Afname van 2 km/h over de eerste maand. 

 

Uitwerking verkeersmaatregelen De Worp naar aanleiding van overleg maart 2019, publicatie 

maart 2023. 

In de notitie Uitwerking Verkeersmaatregelen De Worp is een overzicht gemaakt van 

maatregelen op en om de Worp die in een eerder stadium zijn verkend en waarvan een 

aantal is uitgevoerd: 

• Verplaatsing Komgrens (aangepast uitgevoerd). 

• Snelheidsremmer tussen De Hoven en Spoorbrug (uitgevoerd). 

• Markering kruispunten (uitgevoerd). 

• Oversteek Bloemstraat (niet uitgevoerd). 

• Schoolzone (deels uitgevoerd). 

• Afsluiting Lage Steenweg (niet uitgevoerd). 

 

Memo Veilig Verkeer Nederland 

In een korte memo van VVN wordt de situatie op De Worp geanalyseerd. Er wordt daarbij 

vooral ingegaan op de wenselijkheid om de fietsstroken breder en duidelijker te maken en 

een andere locatie te kiezen voor de dynamische snelheidsdisplay. 

 

 
1  De V85 is de snelheid die door 15% van de bestuurders wordt overschreden. Dit is de 

verkeerskundige standaardmaat om te bepalen in hoeverre de snelheidslimiet wordt nageleefd 
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2.2 Ongevallengegevens 

Op De Worp ten westen van de rotonde zijn in de periode 2014- 2022 in totaal acht 

ongevallen geregistreerd, waarvan twee met letsel. In 2012 vond ook een dodelijk ongeval 

plaats tussen twee fietsers. 

 

datum locatie ongeval deelnemers afloop 

1 juli 2015 
Vonderstraat - 

Rozenstraat 
frontale aanrijding 

fietser - 

landbouwvoertuig 
fietser gewond 

12 april 2016 
Kruispunt 

Rozenstraat 
flankaanrijding 

motorrijder - 

personenauto 

motorrijder 

gewond 

19 augustus 

2016 

Rozenstraat - 

Langestraat 
niet bekend niet bekend UMS2 

10 september 

2016 

Kortestraat - 

Hovenierstraat 
niet bekend bestelauto UMS 

21 juli 2017 

Achter de 

Hoven - 

Kortestraat 

flankaanrijding 
personenauto - 

bestelauto 
UMS 

14 oktober 2017 bij spoorbrug frontale aanrijding 
personenauto - 

motor 

motorrijder 

gewond 

3 januari 2019 bij Spoorbrug frontale aanrijding bromfiets - snorfiets UMS 

20 december 

2021 

Kruispunt 

Rozenstraat 
frontale aanrijding 

personenauto - 

bestelauto 
UMS 

 

Tabel 2.1: Gegevens geregistreerde ongevallen 2014 – 2022 

 

 

In tabel 2.2 hebben we de geregistreerde ongevallen vergeleken met een aantal 

vergelijkbare wegen in Deventer. De ongevallen zijn ontleend aan VIAStat, de intensiteiten 

komen uit het verkeersmodel van de gemeente Deventer (basisjaar 2018). Te zien is dat er 

op De Worp relatief veel ongevallen gebeuren, zeker met letsel. Alleen de Oerdijk in 

Schalkhaar en Wezenland (voor alle ongevallen) kennen een hoger risicocijfer.  

 

 Geregistreerde ongevallen per 

miljard voertuigkilometer 

Geregistreerde letselongevallen 

per miljard voertuigkilometer 

De Worp 1,07 0,40 

Oerdijk Schalkhaar 

(binnen de kom) 
1,70 0,60 

Wezenland 1,45 0,12 

Grote Ratelaar 0,49 0,12 

Braam/Salomonszegel 0,91 0,33 

Somervaart 0,36 0,07 

Albertus van Leusenweg 0,00 0,00 

 

Tabel 2.2: Vergelijking risicocijfers referentiewegen Deventer. 

  

 
2  UMS: Ongeval met Uitsluitend Materiele Schade 
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3. Resultaten veldwerk 

3.1 Intensiteiten en rijsnelheden gemotoriseerd verkeer 

3.1.1 Methode 

Met een slangtelling is informatie verzameld over de intensiteiten en snelheden van 

gemotoriseerd verkeer. De meting is uitgevoerd in de periode van maandag 19 tot en met 

zondag 25 juni 2023.  

 

3.1.2 Telpunt 1: Achter de Hoven - Kortestraat 

De intensiteit van het gemotoriseerde verkeer op de gemiddelde werkdag bedroeg 2.883 

mvt/etmaal. In het weekend lag de intensiteit iets lager, waardoor de totale weekdag-

intensiteit uitkomt op 2.735 mvt/etmaal.  

 

De donderdag en vrijdag zijn de drukste dagen met ruim 3.000 mvt/etmaal. In de avondspits 

is het drukker dan in de ochtendspits. Op etmaalbasis is de richtingsverdeling vrijwel gelijk. 

In de ochtendspits is er meer gemotoriseerd verkeer richting oost (stad-in) en in de avond-

spits richting west (stad-uit). 

 

      Doorsnede ri. Oost ri. West 

      werkdag weekdag werkdag weekdag werkdag weekdag 

etmaal (0-24u) 2883 100% 2735 100% 1424 1352 1459 1383 

dag (7-19u) 2259 78,4% 2102 76,9% 1146 1048 1113 1054 

avond (19-23u) 393 13,6% 417 15,3% 178 205 216 212 

nacht (23-7u) 230 8,0% 215 7,9% 100 99 131 117 

ochtendspits (7-9u) 451 15,7% 346 12,7% 246 187 205 159 

avondspits (16-18u) 542 18,8% 477 17,4% 261 226 281 251 

 

Tabel 3.1: Intensiteiten (mvt per periode) en aandelen ten opzichte van etmaal telpunt 1 

 

 

De gemiddelde snelheid op dit wegvak bedraagt 37,6 km/h. Voertuigen richting west (stad-

uit) rijden sneller (39,2 km/h) dan richting oost (36,1 km/h). De V85 bedraagt 43,5 km/h, ook 

weer met een hogere snelheid richting west. ’s Nachts wordt er sneller gereden dan overdag, 

maar de verschillen zijn relatief beperkt.  

 

  doorsnede ri. oost ri. west 

gem. snelheid 37,6 36,1 39,2 

V85 43,5 42,0 45,0 

 

Tabel 3.2: Gemeten snelheden telpunt 1 (km/h)  
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3.1.3 Telpunt 2: Bloemstraat - Hovenierstraat 

De intensiteit van het gemotoriseerde verkeer op de gemiddelde werkdag bedroeg 3.331 

mvt/etmaal. In het weekend lag de intensiteit iets lager, waardoor de totale weekdag-

intensiteit uitkomt op 3.153 mvt/etmaal.  

 

De donderdag en vrijdag zijn de drukste dagen met ruim 3.500 mvt/etmaal. Telpunt 2 is 

daarmee iets drukker dan telpunt 1. Het meeste gemotoriseerde verkeer met herkomst en 

bestemming De Hoven gaat dus van en naar het oosten.   

 

In de avondspits is het drukker dan in de ochtendspits. Op etmaalbasis is de richtings-

verdeling vrijwel gelijk. In de ochtendspits is er meer gemotoriseerd verkeer richting oost 

(stad-in) en in de avondspits richting west (stad-uit). 

 

      Doorsnede ri. oost ri. west 

      werkdag weekdag werkdag weekdag werkdag weekdag 

etmaal (0-24u) 3331 100% 3153 100% 1663 1575 1668 1577 

dag (7-19u) 2625 78,8% 2445 77,5% 1342 1235 1283 1210 

avond (19-23u) 453 13,6% 473 15,0% 203 228 249 245 

nacht (23-7u) 254 7,6% 235 7,5% 117 113 136 123 

ochtendspits (7-9u) 511 15,3% 393 12,5% 294 224 217 169 

avondspits (16-18u) 624 18,7% 552 17,5% 290 254 334 298 

 

Tabel 3.3: Intensiteiten (mvt per periode) en aandeel ten opzichte van etmaal telpunt 2 

 

 

De gemiddelde snelheid op dit wegvak bedraagt 41,3 km/h. Voertuigen richting west (stad-

uit) rijden sneller (43,1 km/h) dan richting oost (39,5 km/h). De V85 bedraagt 48,1 km/h, ook 

weer met een hogere snelheid richting west. ’s Nachts wordt er sneller gereden dan overdag, 

maar de verschillen zijn relatief beperkt. 

 

De snelheden op telpunt 2 zijn aanmerkelijk hoger dan bij telpunt 1.  

 

  doorsnede ri. oost ri. west 

gemiddelde snelheid 41,3 39,5 43,1 

V85 48,1 45,5 50,7 

 

Tabel 3.4: Gemeten snelheden telpunt 2 (km/h) 

 

3.1.4 Telpunt 3: Tussen Bolwerkweg en de Worp 

Op het telpunt richting het IJsselhotel en het parkeerterrein is ook een telling uitgevoerd. 

Hier zijn op een gemiddelde werkdag 1.699 mvt/etmaal geteld. De drukste dag is zaterdag 

met 2.657 mvt/etmaal. We gebruiken deze data van telpunt 3 als aanvulling op het 

kentekenonderzoek, zie paragraaf 3.2. Door de ligging kon op dit telpunt geen snelheids-

meting worden uitgevoerd. Dit was ook geen doel van het onderzoek. 
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      Doorsnede ri. oost ri. west 

      werkdag weekdag werkdag weekdag werkdag weekdag 

etmaal (0-24u) 1699 100% 1862 100% 857 943 838 921 

dag (7-19u) 1350 79,5% 1489 80,0% 710 785 638 704 

avond (19-23u) 270 15,9% 293 15,7% 108 119 161 175 

nacht (23-7u) 79 4,6% 80 4,3% 39 39 39 42 

ochtendspits (7-9u) 132 7,8% 138 7,4% 92 94 41 43 

avondspits (16-18u) 278 16,4% 310 16,6% 121 137 157 174 

 

Tabel 3.5: Intensiteiten (mvt per periode) en aandelen ten opzichte van etmaal telpunt 3 

 

3.1.5 Voertuigverdeling 

 

Het aandeel vrachtverkeer is opgenomen in tabel 3.6. Het aandeel bedraagt 2,6% op telpunt 

1 en 3,4% op telpunt 2. Door de ligging kon op telpunt 3 geen voertuigverdeling worden 

bepaald. Dit was ook geen doel van het onderzoek. 

 

 telpunt 1 telpunt 2 

licht verkeer 97,5% 96,6% 

middelzwaar verkeer 2,1% 3,1% 

zwaar verkeer 0,5% 0,3% 

 

Tabel 3.6: Voertuigverdeling per telpunt 

 

3.1.6 Vergelijking wegen Het Nieuwe 30 

In het onderzoek ‘Het Nieuwe 30’ zijn voor 19 ‘grijze’ wegen met een maximumsnelheid van 

30 km/h in heel Nederland metingen uitgevoerd. We kunnen deze gebruiken om de 

snelheid (en de beleving van de fietsers en voetgangers, zie hoofdstuk 5) van De Worp mee 

te vergelijken. De wegen in het onderzoek zijn aangedragen door de deelnemende 

gemeenten. Het betreft relatief drukke 30 km/h-wegen met een ‘grijze’ inrichting, dikwijls 

wegen die bij de gemeenten onder de aandacht staan vanwege klachten of ongevallen en/of 

die op de nominatie staan voor herinrichting. Het onderzoeksrapport Het Nieuwe 30 is hier 

terug te lezen. 

https://www.fietsberaad.nl/Kennisbank/Het-nieuwe-30-Eindrapport
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Figuur 3.1: Snelheid (v85, km/h) van onderzoekswegen Het Nieuwe 30 

 

 

Met een v85 van 43,5 en 48 km/h is de snelheid op De Worp hoger dan het gemiddelde van 

de andere straten en hoger dan het merendeel van de andere straten.  
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3.2 Kentekenonderzoek doorgaand verkeer 

3.2.1 Methode 

Om het aandeel doorgaand verkeer te bepalen op de Worp (en het aandeel herkomst/ 

bestemmingsverkeer) is op drie locaties een kentekenonderzoek uitgevoerd met ANPR-

camera’s van Connection Systems.  

 

Het kentekenonderzoek is uitgevoerd in de periode tussen maandag 19 juni en zondag 25 

juni 2023. De meetlocaties zijn in figuur 3.3 weergegeven met een rode balk. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figuur 3.3: Locaties kentekenonderzoek 

 

 

3.2.2 Doorgaand verkeer onderzoeksgebied 

 

 intensiteit 

doorgaand 
intensiteit totaal aandeel doorgaand 

 
mvt/etmaal en 

mvt/2h 

mvt/etmaal en 

mvt/2h 
 

alle dagen 2.429 6.637 37% 

Werkdag 2.586 6.679 39% 

Zaterdag 2.160 7.105 30% 

zondag  1.915 5.956 32% 

werkdag OS (2h) 411 890 46% 

werkdag AS (2h) 493 1194 41% 

 

Tabel 3.7: Doorgaand verkeer voor het hele onderzoeksgebied 

 

1 

2 

3 
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Per etmaal rijden gemiddeld circa 6.600 mvt/etmaal het onderzoeksgebied in, uit of door. 

Voor de onderzoeksperiode geldt dat het aandeel doorgaand verkeer in het gehele 

onderzoeksgebied 37% bedraagt ten opzichte van het in- en uitgaande verkeer op de drie 

meetpunten. Op werkdagen is het aandeel doorgaand verkeer 39% en in de ochtend- en 

avondspits 46% respectievelijk 41%.  

 

3.2.3 Doorgaand verkeer per meetpunt 

Hierna wordt ingegaan op het aandeel doorgaand verkeer per meetpunt.  

 

LET OP: Het aandeel doorgaand verkeer voor het hele gebied en voor de telpunten laat 

zich niet één-op-één met elkaar vergelijken. Een voertuig dat vanaf het oosten het 

gebied binnenkomt en aan de westkant weer verlaat, telt één keer als doorgaand 

verkeer mee in het gebied, maar telt zowel bij het binnenkomen als bij het verlaten 

van het gebied mee bij de meetpunten, terwijl in- en uitgaand verkeer telkens maar 

één keer voor komt.  

 

 

 meetpunt 1 

De Worp (westzijde) 

meetpunt 2 

Hoge Worp (oostzijde) 

meetpunt 3 

Twelloseweg (zuidzijde) 
 doorgaand totaal aandeel doorgaand totaal aandeel doorgaand totaal aandeel 

 mvt/etmaal en mvt/2h 

 

mvt/etmaal en mvt/2h mvt/etmaal en mvt/2h 

alle dagen 2301 2707 85% 2260 4134 55% 298 2226 13% 

werkdag 2467 2881 86% 2424 4124 59% 281 2260 12% 

zaterdag 1985 2414 82% 1976 4477 44% 359 2374 15% 

zondag  1788 2130 84% 1724 3836 45% 318 1905 17% 

werkdag OS 400 464 86% 395 555 71% 27 281 10% 

werkdag AS 474 553 86% 467 734 64% 44 399 11% 

 

Tabel 3.8: Doorgaand verkeer per meetpunt 

 

 

Op De Worp is het aandeel doorgaand verkeer veel hoger en op de Twelloseweg veel lager 

dan het totale beeld. Van alle voertuigen die bij het spoorviaduct het gebied in- of uitrijden 

is circa 85% doorgaand verkeer.  

 

Naar mate het op De Worp verder naar het oosten drukker wordt met herkomst-

bestemmingsverkeer neemt de hoeveelheid doorgaand verkeer relatief iets af. Het aandeel 

doorgaand verkeer bij de Kortestraat bedraagt nog 74%. 

 

Aan de westzijde van de rotonde is het aandeel doorgaand verkeer op werkdagen circa 60%. 

Op de Twelloseweg is het aandeel doorgaand verkeer met 12% veel lager. De Twelloseweg 

wordt dus vooral gebruikt om De Hoven te bereiken en te verlaten en niet voor doorgaand 

verkeer. 
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3.2.4 Herkomst-bestemmingsmatrix 

Op basis van de metingen per meetpunt kan een herkomst-bestemmingsmatrix worden 

samengesteld met de verdeling per meetpunt van het interne verkeer en het doorgaande 

verkeer per ander meetpunt. 

 

 

 Intern 
De Worp 

(west) 

Hoge Worp 

(oost) 
Twelloseweg TOTAAL 

Intern  215 788 977 1980 

De Worp (west) 199  1.162 72 1433 

Hoge Worp (oost) 912 1.142  62 2116 

Twelloseweg 1.002 90 57  1149 

TOTAAL 2.113 1.448 2.008 1.111 6679 

 

Tabel 3.9: Herkomst-bestemmingsmatrix De Worp (intensiteiten gemotoriseerd verkeer 

werkdagen mvt/etmaal) 

 

 

3.2.5 Schatting aandeel parkeerverkeer 

In dit onderzoek zijn bestuurders die De Worp binnenrijden om te parkeren op het parkeer-

terrein De Worp en met bestemming het IJsselhotel en de Camping meegenomen als 

bestemmingsverkeer. Omdat we weten hoeveel voertuigen dit zijn en we ervan uit mogen 

gaan dat het aantal ritten tussen De Hoven en het parkeerterrein en het achterliggende 

gebied relatief beperkt zal zijn, kunnen we het gebiedsverkeer in grote lijnen verdelen in 

bestemmingsverkeer, doorgaand verkeer en verkeer naar de omgeving parkeerterrein. Dit 

levert het volgende beeld op: 

 

 Intern 

Hovenverkeer 
‘parkeren’ doorgaand bestemming ‘parkeren’ doorgaand 

alle 

dagen 
2345 1862 2429 35% 28% 37% 

Werkdag 2394 1699 2586 36% 25% 39% 

Zaterdag 2288 2657 2160 32% 37% 30% 

zondag  1901 2140 1915 32% 36% 32% 

werkdag 

OS 
347 132 411 39% 15% 46% 

werkdag 

AS 
423 278 493 35% 23% 41% 

 

Tabel 3.10: Verdeling bestemmingsverkeer, parkeerverkeer, doorgaand verkeer 

 

In grote lijn is van al het gemotoriseerd verkeer in het onderzoeksgebied een derde door-

gaand verkeer, een derde Hovenverkeer en een derde ‘parkeerverkeer’. Op zaterdag en 

zondag is het aandeel ‘parkeerverkeer’ wat groter, in de spitsen is er veel minder 

‘parkeerverkeer’ en veel meer doorgaand verkeer. De precieze aantallen en aandelen staan in 

tabel 3.10.  
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Gezien het beperkte aantal interne voertuigen dat het westelijke meetpunt De Worp 

gebruikt, mag worden verwacht dat de meeste voertuigen naar het parkeerterrein en het 

achterliggende gebied vanaf de Twelloseweg en de Hoge Worp aan- en afrijden. 

 

3.3 Intensiteiten fietsverkeer 

In september 2023 een visuele fietstelling uitgevoerd. In deze paragraaf zijn de resultaten 

weergegeven.  

 

Gemeten intensiteiten 

De belangrijkste meetgegevens uit het onderzoek zijn in tabel 3.11 en 3.12 weergegeven, 

met in de eerste tabel de fietsintensiteiten en in tabel 3.12 de intensiteit van snor- en 

bromfietsers. Op basis van de waargenomen fietsintensiteiten schatten we, gerelateerd aan 

het normale etmaalverloop van fietsintensiteiten, de fietsintensiteit op De Worp in op circa 

650 fietsers per etmaal. De verhouding auto – fiets is daarmee ongeveer 1 op 5. Het 

totaaloverzicht van de fietstelling is opgenomen in een apart document.  

 

 dinsdag Donderdag 

7-8 38 39 

8-9 81 73 

9-10 32 29 

   

15-16 66 54 

16-17 60 52 

17-18 82 59 

 

Tabel 3.11: Waargenomen fietsintensiteiten 

 

 

 dinsdag donderdag 

7-8 11 9 

8-9 5 4 

9-10 2 1 

   

15-16 7 5 

16-17 13 5 

17-18 8 9 

 

Tabel 3.12: Waargenomen intensiteiten snor- en bromfietsers 
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4. Resultaten schouw 

4.1 Inleiding 

In de schouw ter plekke bezochten twee van onze verkeersveiligheidsauditoren de locatie 

om de situatie te beoordelen volgens de systematiek van de verkeersveiligheidsaudit.  

 

Het resultaat is een overzicht van aandachtspunten voor de verkeersveiligheid die mogelijk 

tot een risico kunnen leiden met een suggestie voor verbetering. Dit overzicht is opgenomen 

in bijlage 1. 

 

4.2 Gegevens van de schouw 

De schouw is uitgevoerd op dinsdag 6 juni 2023 tussen 7.30 en 10 uur in de ochtend. De 

schouw is uitgevoerd door Rico Andriesse en Michel van Dijk, beiden verkeersveiligheids-

auditor. Tijdens de schouw was het zonnig voorjaarsweer. 

 

4.3 Samenvatting bevindingen  

De bevindingen van de schouw kunnen in grote lijn als volgt worden samengevat: 

• Noord west kant de snelheid ligt hoger. 

- Niet genoeg maatregelen. 

- Wegbeeld wijkt af (wijder). 

- Maatregelen die er zijn, werken niet goed bij een hoge snelheid. 

• Gelijkwaardige kruispunten zijn niet gelijkwaardig en werken niet als zodanig; te weinig 

verkeer en allure vanuit de zijstraten. 

• Sluisjes te smal voor fietsers naast elkaar en auto’s die wachten voor de sluis. Auto’s 

snijden fietsers af na passeren sluis. 

• Park en ingangen vs. woonwijk zijn niet verbonden met elkaar. Verbinding? 
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4.4 Toetsing wegkenmerken 

4.4.1 Wegkenmerken ten opzichte van aanbevelingen 

In basiskenmerken wegontwerp zijn de kenmerken vastgelegd die gelden voor verschillende 

wegtypen binnen de bebouwde kom. In de nieuwe Handreiking Voorlopige Inrichtings-

kenmerken GOW30 zijn bovendien aanscherpingen gedaan. In tabel 4.1 is voor de relevante 

wegkenmerken de aanbevolen uitvoering voor ETW30 en GOW30 en de werkelijke 

uitvoering op De Worp opgenomen. Daarvoor geldt de volgende legenda: 

• Rood: voldoet niet. 

• Geel: voldoet deels. 

• Groen: voldoet. 

 

Te zien is dat De Worp op een aantal aspecten afwijkt van de aanbevolen wegkenmerken, 

wat op zich ook logisch is, omdat de wegkenmerken later zijn opgesteld dan de aanleg van 

De Worp in de huidige vorm. 

 

 De Worp ETW30 GOW30 

Verharding asfalt Voorkeur open 

verharding 

Voorkeur (deels) open 

verharding 

Lengtemarkering* Geen asmarkering Geen asmarkering Geen asmarkering 

Verlichting Hoge lichtmasten Lage lichtmasten Lage lichtmasten 

Oversteken Geen voorzieningen Overal oversteken Stimuleren 

geconcentreerde 

oversteken 

Erfaansluitingen Aanwezig Toegestaan Toegestaan 

Fietsvoorzieningen Fietssuggestiestroken Geen fiets- of 

suggestiestroken 

Fietsstroken 

Voetgangersvoorzieningen Trottoir Trottoir Trottoir 

Parkeren Langsparkeervakken Langs- of 

haaksparkeervakken 

Langparkeervakken 

Kruispunten Gelijkwaardig Gelijkwaardig Voorrangskruispunten 

 

Tabel 4.1: Toetsing wegkenmerken CROW-aanbevelingen 

 

4.4.2 Wegkenmerken en snelheidseffect 

 

In het onderzoek Het Nieuwe 30 is op basis van data-onderzoek naar 200 drukke 30 km/h-

wegen verkend welke weg- en omgevingskenmerken samenhangen met een hogere of 

lagere snelheid van het gemotoriseerde verkeer. Voor de kenmerken in tabel 4.2 geldt dat 

deze samenhangen met een relatief hoge rijsnelheid. Per kenmerk is aangegeven dat of dit 

op De Worp aanwezig is (rood, ongunstig), deels aanwezig is (geel) of afwezig is (groen, 

gunstig).  
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Lage bebouwing met twee lagen (eventueel met 

kap) of minder 

Deels aanwezig 

asfaltverharding Aanwezig 

Aanwezigheid van een middenberm of 

rijbaanscheiding 

Niet aanwezig 

Breed profiel Aanwezig, zeker op westelijk deel 

Aanwezigheid langsmarkering  Niet aanwezig 

Laanwerking Deels aanwezig 

Fietspaden Niet aanwezig 

Fiets(suggestie)stroken Aanwezig  

 

Tabel 4.2: Toetsing snelheidsverhogende kenmerken 

 

Uit het onderzoek Nieuwe 30 bleek dat fiets(suggestie)stroken een snelheidsverhogend 

effect hebben op het autoverkeer, of in ieder geval, dat de rijsnelheid van het 

gemotoriseerde verkeer hoger lag op wegen met fiets(suggestie)stroken. Hoewel fietsers 

fietsvoorzieningen waarderen, zeker als ze voldoende breed zijn, hebben ze dus wel een 

snelheidsverhogend effect. 

 

Voor de kenmerken in tabel 4.3 geldt dat deze samenhangen met een relatief lage rij-

snelheid. Per kenmerk is aangegeven of dit op De Worp afwezig is (rood, ongunstig), deels 

aanwezig is (geel) of aanwezig is (groen, gunstig). Let op: niet al deze kenmerken zijn 

wenselijk om toe te passen, ook al hangen ze samen met een lage snelheid. 

 

Winkelstraat of gemengd wonen en winkelen Afwezig 

Speciale lichtmasten Afwezig 

Laden en lossen op of langs de rijbaan Afwezig 

Parkeren met veel wisselingen Afwezig 

Haaks- of schuinparkeren Afwezig 

Hoge bebouwing in relatie tot de breedte 

van het profiel, ook met bomen 

Afwezig 

Bredere rijbaan bij profielen met 

middenberm 

Afwezig 

Tabel 4.3: Toetsing snelheidsverlagende kenmerken 

 

Opvallend is dat De Worp geen van de kenmerken heeft die samenhangen met een lagere 

snelheid. Overigens is de aanwezigheid van de kenmerken die samenhangen met een lagere 

snelheid niet altijd gunstig voor de verkeersveiligheid. Parkeren met veel wisselingen en 

laden en lossen hangen ook samen met meer ongevallen. 
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5. Resultaten belevings-

onderzoek 

Stichting WIJD heeft als aanvulling op de onderzoeken die in dit rapport worden beschreven, 

een belevingsonderzoek uitgevoerd onder de bewoners van De Hoven. De enquête is 

verspreid onder de contacten van Stichting WIJD en er is aandacht aan besteed in een brief 

die is verspreid onder de bewoners van de straat De Worp en de ouders van de school-

kinderen van de Hovenschool. Ook is de enquête via social media onder de aandacht 

gebracht. In totaal hebben 229 respondenten de enquête ingevuld. In dit hoofdstuk zijn de 

resultaten samengevat en vergeleken met eerder onderzoek naar de straten uit Het Nieuwe 

30.  

 

Bij de vergelijking van de uitkomsten op De Worp met de landelijke enquêtes moet 

wel worden bedacht dat in het landelijke onderzoek Het Nieuwe 30 sprake was van 

een enquête op straat waarbij willekeurige passanten hun mening konden geven, 

terwijl de respondenten op De Worp omwonenden waren die voor dit onderzoek 

gevraagd zijn hun mening te geven. 
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In figuur 5.1 zijn de enquêteresultaten voor De Worp samengevat. Te zien is dat de meest 

uitgesproken antwoorden worden gegeven voor:  

• De ‘auto’s rijden te snel’, waar 81% van de fietsers en 90% van de voetgangers het eens 

of helemaal mee eens is 

• Het is hier veilig fietsen waar 74% van de fietsers het niet meer eens is. 

• Voor ‘er rijden te veel auto’s’ waar 67% van de fietsers en 66% van de voetgangers het 

mee eens of helemaal mee eens is. 

• Voor ‘je kunt veilig oversteken’ waar 63% van de voetgangers het mee oneens of 

helemaal mee oneens is. 

 

De grafiek met de uitkomsten is op twee manieren weergegeven. In tabel 5.1 zijn de 

antwoorden zo aangepast, dat de grafiek in alle gevallen in dezelfde richting wijst (helemaal 

eens is gunstig). Hiervoor zijn sommige antwoorden omgedraaid. De originele vragen en 

antwoorden zijn opgenomen in tabel 5.2.  

 

 

 

Figuur 5.1: Onderzoeksresultaten De Worp samengevat (gewerkt) 

0,0% 20,0% 40,0% 60,0% 80,0% 100,0% 120,0%

voetganger: prettig lopen

voetganger: veilig oversteken

voetganger: er rijden niet te veel auto's

voetganger: de auto's rijden niet te snel

voetganger: trottoir comfortabel

prettig fietsen

veilig fietsen

fietsers: er rijden niet te veel auto's

fietsers: auto's rijden niet te snel

fietsers: wegdek is comfortabel

fietsers: geparkeerde voertuigen niet onveilig

automobilisten: prettig rijden

helemaal oneens oneens neutraal eens helemaal eens nvt



 De Worp Deventer - 5 oktober 2023 21 

 

 

 

 

Figuur 5.2: Onderzoeksresultaten De Worp samengevat (origineel). 

 

We hebben de uitkomsten van de enquête in De Hoven vergeleken met het landelijk beeld 

op basis van onderzoek bij 19 grijze wegen met een maximumsnelheid van 30 km/h. In 

figuur 5.2 is het resultaat van deze vergelijking opgenomen. Voor alle stellingen is de 

gewogen beoordeling weergegeven (helemaal eens = 5, helemaal oneens = 1).  

 

Bij de meeste stellingen komt de mening van de respondenten over de Worp grotendeels 

overeen met de mening van de respondenten uit het landelijke onderzoek. Uitzonderingen 
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zijn de vragen over de snelheid en de intensiteit van de auto’s. Daar is het aandeel 

respondenten op De Worp dat het hier mee eens is, veel groter dan het landelijke beeld.  

 

 

 

Figuur 5.2: Vergelijking gewogen beoordeling De Worp met landelijk onderzoek 

 

 

Het rapportcijfer dat de respondenten geven voor de verkeersveiligheid van De Worp is 

gemiddeld een 4,4. Het gemiddelde cijfer in het landelijke onderzoek is een 5,5.  

 

In de enquête van Stichting WIJD zijn ook vragen opgenomen specifiek over de route naar 

school die door ouders van basisschoolleerlingen is ingevuld. Daarin valt op dat De Worp 

veel onveiliger wordt bevonden voor fietsende kinderen (bijna 90% is het oneens of 

helemaal oneens met de stelling dat de inrichting veilig is voor fietsende kinderen, tegen 

38% bij lopende kinderen). Opvallend is ook dat 33% van de respondenten aangeeft dat de 

kinderen bewust niet via De Worp gaan. 

 

De antwoorden op de open vragen in de enquête gaan voornamelijk over: 

• De hoge snelheid van het autoverkeer. 

• De positie van fietsers bij de sluisjes in de weg zeker in combinatie met grote voertuigen 

en gedoe met de voorrangsregeling. 

• Het weggedrag bij de zijstraten waar bestuurders uit de zijweg van rechts geen 

voorrang krijgen. 

• De oversteekbaarheid. 

• De stoepen zijn in slechte staat.  
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6. Analyse 

Wegfunctie 

De straat De Worp is een typische grijze weg waarop een verkeersfunctie voor het 

gemotoriseerde verkeer wordt gecombineerd met een verblijfsfunctie, waarin wonen, fietsen 

en oversteken naar het park en de IJssel aan de overkant van de straat de voornaamste 

functies zijn. 

 

Eerdere maatregelen 

Op De Worp zijn in de loop van de jaren verschillende maatregelen genomen om de 

snelheid en intensiteit van het (doorgaand) verkeer te beperken. De laatste ronde van 

maatregelen is in 2020 getroffen. 

 

Ongevallen 

In de periode 2014-2022 zijn acht ongevallen geregistreerd waarvan drie met letsel, wat De 

Worp een relatief hoog risicocijfer oplevert in vergelijking met referentiestraten in Deventer.  

 

Doorgaand verkeer 

De Worp wordt intensief gebruikt door doorgaand gemotoriseerd verkeer. Van alle 

voertuigen die de Worp bij het spoorviaduct binnenkomen en verlaten is circa 85% 

doorgaand verkeer. Verderop op de Worp, bij de Kortestraat, is het aandeel doorgaand 

verkeer nog 74%. 

 

Bij de rotonde is circa 60% doorgaand verkeer. Voor het hele gebied is circa 40% van de 

voertuigen op werkdagen doorgaand. Daarnaast is er nog verkeer van en naar het 

parkeerterrein tussen De Hoven en de IJssel en het achterliggende gebied, maar dat rijdt 

vooral via de Hoge Worp en de Twelloseweg. 

 

Snelheid 

Het snelheidsbeeld op De Worp verschilt per meetpunt. De hoogste snelheden worden 

gemeten op het middelste deel van De Worp bij de Bloemstraat en de Hovenierstraat met 

een V85-snelheid van circa 48 km/h, waar 30 km/h is toegestaan. Bij de toegang tot De 

Worp bij het Spoorviaduct (meting Kortestraat – Achter de Hoven, v85 43,5 km/h) ligt de 

snelheid duidelijk lager. Bij de rotonde en de school was tijdens de schouw te zien dat de 

rijsnelheid van het gemotoriseerde verkeer lager lag dan op de andere weggedeelten.  

 

Bestaande maatregelen 

Dit betekent dat de snelheidsremmende maatregelen die bij de komgrens liggen en de 

rotonde met de sluisjes bij de school, relatief goed werken om de snelheid te beperken. 

Bewoners van De Worp geven wel aan dat fietsers regelmatig worden afgesneden bij de 

sluisjes, waardoor de remmers niet als veilig worden beleefd. Ook leiden de sluisjes 

regelmatig tot aangepast rijgedrag, zo geven de bewoners aan in de enquête. Door de hoge 

naderingssnelheid werken de sluisjes tussen Achter de Hoven en de Kortestraat ook niet 

optimaal, zo blijkt uit de schouw. Bij een hogere naderingssnelheid is het minder logisch om 

op basis van oogcontact de sluisjes te passeren. 
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De gelijkwaardige kruispunten op De Worp werken niet optimaal. Bestuurders die op De 

Worp rijden geven (lang) niet altijd voorrang aan bestuurders uit de zijstraat, zo blijkt uit de 

schouw en de enquête. Dit wordt waarschijnlijk veroorzaakt door het allureverschil tussen De 

Worp met een grote breedte, doorlopend asfalt en hoge intensiteiten ten opzichte van de 

zijwegen met klinkers en een beperkte breedte en intensiteit. De zijwegen zijn ook alleen aan 

de zuidkant van De Worp aanwezig.  

 

De weg- en omgevingskenmerken van De Worp dragen over het algemeen niet bij aan een 

lagere snelheid en voldoen evenmin aan de CROW-aanbevelingen voor ETW30 en GOW30.  

 

Vergelijking andere wegen 

In vergelijking met 19 andere grijze wegen in heel Nederland, ligt de snelheid van het 

gemotoriseerde verkeer relatief hoog en zijn respondenten minder tevreden over de 

verkeersveiligheid, vooral over de intensiteiten en de snelheid van het gemotoriseerde 

verkeer. Daarbij moet wel worden aangetekend dat de onderzoeksmethode niet 

overeenkomt, waardoor de enquêtegegevens niet één-op-één vergelijkbaar zijn. 
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7. Mogelijkheden voor 

verbetering 

7.1 Naar een structurele oplossing 

Voor een structurele oplossing voor De Worp zou moeten worden gekeken naar zowel de 

functie van de weg als het wegbeeld en de wegomgeving. De Worp heeft in de bestaande 

situatie een dubbele functie, die ook in de inrichting van de straat tot uitdrukking komt. Voor 

een structurele, duurzaam veilige oplossing is het wenselijk om een heldere keuze te maken 

voor de functie van De Worp en daar de vormgeving op af te stemmen voor een van de 

volgende wegtypen: 

a. Erftoegangsweg 30 km/h. 

b. Gebiedsontsluitingsweg 30 km/h. 

 

Kader weg categorieën (bron SWOV, factsheet Principes voor een veilig wegennet 

 

Nederland kent drie hoofdcategorieën van wegen, gebaseerd op de functionele 

netwerkopbouw (zie ook de vraag Hoe is het Nederlandse wegennet opgebouwd?) en de 

Duurzaam Veilig-visie (zie ook de SWOV-factsheet Duurzaam Veilig wegverkeer). Elke 

wegcategorie heeft zijn eigen ontwerpprincipes en -kenmerken: 

Stroomwegen (SW) laten het verkeer zo snel en veilig mogelijk tussen herkomst en 

bestemming bewegen (‘stromen’). Het autoverkeer heeft hier de hoogste prioriteit. 

Stroomwegen mogen alleen buiten de bebouwde kom voorkomen. We hebben het dan over 

autowegen en autosnelwegen. 

Gebiedsontsluitingswegen (GOW) verbinden de stroomwegen met de erftoegangswegen. 

Op wegvakken stroomt het verkeer en op kruispunten vindt uitwisseling plaats. 

Gebiedsontsluitingswegen komen zowel binnen als buiten de bebouwde kom voor. Het zijn 

met name de 50- en 70km/uur-wegen binnen de bebouwde kom en de 80km/uur-wegen 

buiten de bebouwde kom. Recent is een nieuw type gebiedsontsluitingsweg voorgesteld, 

met een limiet van 30km/uur. Dit zijn gebiedsontsluitingswegen die niet veilig als 50km/uur-

weg kunnen worden ingericht en/of zowel een verkeers- als een verblijfsfunctie hebben [1]. 

Erftoegangswegen (ETW) bieden directe toegang tot verblijfsgebieden op de plaats van 

herkomst en bestemming (uitwisseling). Verblijven staat in deze gebieden centraal en het 

autoverkeer dient zich aan te passen (met name door lage rijsnelheden). Erftoegangswegen 

zijn er binnen en buiten de bebouwde kom. Het gaat om 30km/uur-wegen en erven (15 

km/uur) binnen de bebouwde kom en om 60km/uur-wegen buiten de bebouwde kom. 

 

 

 

 

https://swov.nl/node/16811
https://swov.nl/node/16785
https://swov.nl/node/160589
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7.1.1 Optie A. Keuze erftoegangsweg 

Optie a is de keuze voor een (echte) erftoegangsweg. Bij een dergelijke functie passen 

bijvoorbeeld klinkers/streetprint, gelijkwaardige kruispunten, meer snelheidsremming en 

gemengd verkeer.  

 

 

 

Figuur 7.1: Voorbeeld inrichting erftoegangsweg (Zutphen) 

 

Voor een goede werking van de erftoegangsweg moet ook worden gekeken naar de 

hoeveelheid doorgaand verkeer over De Worp. Hoewel de intensiteit van gemotoriseerd 

verkeer over De Worp niet te hoog is om als erftoegangsweg te functioneren, is het aandeel 

doorgaand verkeer met bijbehorend rijgedrag wel een belemmering voor een goed 

functionerende erftoegangsweg. Dit komt ook doordat de verblijfsfunctie langs de weg maar 

beperkt voorkomt is, waardoor weinig ‘tegenwicht’ voor de verkeersfunctie aanwezig is.  

 

De omvang van het doorgaande verkeer in combinatie met de wegfunctie is op een aantal 

manieren problematisch: 

• Principieel geldt dat de functie van de weg (primair verblijven) zo niet in 

overeenstemming is met het gebruik; 

• Het weggedrag van doorgaande gebruikers sluit zo niet aan bij de vormgeving van de 

weg (met bijvoorbeeld gelijkwaardige kruispunten). 

 

Beperking van het doorgaande verkeer zal dan wel in samenspraak met de gemeente Voorst 

en provincie Gelderland moeten gebeuren, omdat dit naar verwachting leidt tot meer 

gemotoriseerd verkeer via de N792 en N344.  

 

Er zijn voor de beperking van het doorgaande verkeer in ieder geval twee opties: 

• Beperking aan de snelheid en aantrekkelijkheid van de route. 

- Extra remmers op De Worp. 

- Snelheidsremmers op de rest van de route. 



 De Worp Deventer - 5 oktober 2023 27 

• Beperking aan de toegang voor (doorgaand) verkeer. 

- Fysieke afsluiting van de hele route. 

- Beperking van de toegankelijkheid op bepaalde tijden of voor bepaalde groepen. 

 

Met een erftoegangsweg met (veel) minder doorgaand verkeer wordt de situatie op de 

Worp veel rustiger en veiliger doordat er minder autoverkeer gebruik van maakt en de 

functie en het gebruik weer met elkaar in evenwicht zijn. 

7.1.2 Optie B: Gebiedsontsluitingsweg 30 km/h 

Optie b is om de verkeersfunctie als uitgangspunt te nemen en de weg zo in te richten dat 

deze veilig wordt gefaciliteerd. Gezien de ligging van de weg en de beperkte ruimte voor 

vrijliggende fietsvoorzieningen, zou dit wel een gebiedsontsluitingsweg 30 km/h moeten 

zijn. Hier horen bijvoorbeeld voorrangskruispunten, oversteekvoorzieningen en brede 

fietsstroken en beperkte snelheidsremming. 

 

Met een gebiedsontsluitingsweg 30 km/h wordt het gebruik van de Worp door doorgaand 

verkeer als uitgangspunt genomen en wordt de wegsituatie daarbij aangepast. Volwaardige 

fietsvoorzieningen zorgen voor een duidelijke plek van fietsers op de weg, 

voorrangsregelingen zorgen voor een duidelijke situatie op de kruispunten en met de 

weginrichting en omgeving wordt de 30 km/h zoveel mogelijk afgedwongen maar een veel 

lagere snelheid is niet te verwachten zonder verregaande remmers. 

 

 

 

Figuur 7.2: Voorbeeld inrichting gebiedsontsluitingsweg 30 (Utrecht) 
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7.2 Uitgaand van de bestaande situatie 

Maatregelen om de situatie binnen de bestaande kaders te verbeteren, zouden zich moeten 

richten op het verlagen van de rijsnelheid van het gemotoriseerde verkeer, vooral op het 

middelste gedeelte. Ook is er aandacht nodig voor de werking van de gelijkwaardige 

kruispunten3, iets waar de rijsnelheid ook een rol in speelt. Ook is het wenselijk om de 

werking van de sluisjes te verbeteren.  

 

Bij al deze maatregelen geldt dat een werkelijke verbetering zeer lastig is wanneer verticale 

snelheidsremmers niet mogelijk zijn. In het verleden zijn verticale snelheidsremmende 

maatregelen toegepast en weer verwijderd vanwege schade aan een woning. Niet duidelijk 

is, of deze beperking voor de hele route over de Worp geldt, of dat er ook delen zijn waar 

verticale remmers wel mogelijk zijn en of het verdwijnen van de bus op de Worp invloed 

heeft op de kans op schade. 

 

In ieder geval lijkt het nog mogelijk om een aantal kleine verbeteringen door te voeren, zoals 

het aanpassen van de voorrangssituatie bij de school en de Rozenstraat en het verbeteren 

van de schoolzone.  

 

Er is ook, relatief simpel, verbetering mogelijk in het wegbeeld en de wegomgeving om te 

zorgen voor een meer geloofwaardige snelheid. Zo is het wenselijk om het wegbeeld op het 

middelste deel minder open te laten lijken door bijvoorbeeld groen toe te voegen, de 

zijstraten meer allure te geven en bijvoorbeeld lagere lichtmasten toe te passen. 

 

 

  

Figuur 7.3: Zijstraten meer allure: Vlak pleintje: Dalen 

 

 
3  Voor de Rozenstraat is wellicht een aangepaste oplossing met een uitritconstructie beter, gezien 

de zeer smalle uitgang van de straat 
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Figuur 7.4 Versmallen wegbeeld met heggen: Bunnik 

 

 

Figuur7.5 Speciale lichtmasten: Okkenbroek 
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Figuur 7.6: Schoolomgeving: Dalen Drenthe 

 

 

Voor de fietssuggestiestrook zijn er twee opties die de situatie kunnen verbeteren: 

• Aanbrengen van voldoende breedte fietsstroken. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figuur 7.7: Brede fietsstroken (Utrecht) 
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• Verwijderen van de markering en uitgaand van gemengd verkeer. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figuur 7.8: Verwijderen fietsmarkering (Deventer) 

7.3 Advies 

De keuze voor het meest wenselijke wegtype voor de Worp kan alleen op gemeenteniveau 

en in dit geval ook in afstemming met Voorst en de provincie Gelderland worden genomen. 

Ons advies is om dit in de herijking van de wegencategorisering mee te nemen en 

vervolgens te komen tot een inrichting voor De Worp die past bij de toegekende functie.  

 

De keuze tussen een erftoegangsweg (ETW) en Gebiedsontsluitingsweg (GOW) vraagt een 

afweging tussen het belang van de omgeving en het belang van het netwerk. Zoals 

aangegeven is voor een, goede veilige, ‘echte’ erftoegangsweg op de Worp een beperking 

van de hoeveelheid doorgaand verkeer nodig, Dit vraagt echter ingrepen op netwerkniveau 

die ook het functioneren van andere wegen en de bereikbaarheid van het achterliggende 

gebied beïnvloedt. Voor de omgeving (de bewoners en lokale gebruikers) is dit wel verreweg 

de gunstigste optie, hoewel ook zij in hun bereikbaarheid kunnen worden geraakt.  

 

Als het niet wenselijk of mogelijk is om het doorgaande verkeer via De Worp te beperken, 

dan adviseren we een alternatieve insteek op basis van een GOW30 te verkiezen boven het 

compromis dat nu aanwezig is. Dat komt in feite neer op het accepteren van het gebruik van 

de Worp en daar zo veilig mogelijk invulling aangeven. 

 

Als tijdelijke inrichting kan worden gekozen voor een profiel met gemengd verkeer (bij keuze 

voor ETW) of volwaardige fietsstroken (bij keuze voor GOW); een inrichting die dan in de 

toekomst verder kan worden geoptimaliseerd naar de gewenste wegkenmerken voor het 

gekozen wegtype en aanvullende maatregelen om het wegbeeld te optimaliseren.  Een deel 

daarvan zou wellicht ook al eerder kunnen worden uitgevoerd, zoals het aanpassen van de 

voorrang bij de school en de Rozenstraat, het aanpassen van de schoolzone en het 

wegbeeld met groen en aanpassen van de lichtmasten. Het complete overzicht van de 

detailpunten is opgenomen in bijlage 1. 
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Bijlage 1 Bevindingen schouw 

 Bevinding Foto Oplossingsrichting 

 Algemeen 

• Schouw De Worp, uitgevoerd door Rico Andriesse en Michel van Dijk. Dinsdagochtend 6 juni 2023. 

• Van 7.30 tot 9.30 uur. 

• Zonnig zomerweer. 

• Wegcategorie onduidelijk maximum snelheid 30 km/h, inrichtingskenmerken deels passend bij een gebiedsontsluitingsweg 50 

km/h.  

1 De rotonde heeft 

fietsstroken. De 

verkeersveiligheid van 

rotondes met 

fietsstroken is een 

knelpunt omdat fietsers 

in de dode hoek van 

een vrachtauto kunnen 

belanden. CROW raadt 

de toepassing van 

rotondes met 

fietsstroken af.  

Rotonde gemengd 

verkeer. 

2 De 

fietssuggestiestroken 

zijn circa 1 meter breed. 

Hierdoor kunnen 

fietsers niet veilig naast 

elkaar op de 

fietssuggestiestrook 

rijden. CROW beveelt 

aan om bij toepassing 

van fietsstrookachtige 

voorzieningen altijd een 

fietsstrook te realiseren 

(met symbool) met een 

minimumbreedte van 

1,70 meter.  

 

Bredere fietsstroken 

toepassen of anders 

uitgaan van 

gemengd verkeer. 
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3 De putdeksels liggen in 

de fietsstrook. Dit is 

weinig comfortabel en 

kan glad zijn bij nat of 

koud weer 

 

Indien mogelijk een 

plek in de rijbaan 

zoeken of 

fietsvriendelijke 

putdeksels 

toepassen.  

4 De verharding van de 

rijbaan is uitgevoerd in 

asfalt. Dit draagt bij aan 

een hogere rijsnelheid. 

CROW beveelt bij ETW 

een klinkerverharding 

aan en bij GOW30 

tenminste een deel van 

de verharding in 

klinkers. 

 Klinkers toepassen, 

desnoods alleen op 

bepaalde aandacht 

locaties of op 

kruispunten.  

5 De 

voetgangersoversteek 

bij de rotonde is krap 

vormgegeven. Met een 

zebrapad zou de 

voorrangssituatie 

kunnen worden 

verduidelijkt en 

eenduidig met de 

voorrang voor fietsers 

geregeld kunnen 

worden.  

 

Zebrapaden 

toevoegen. 
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6 De parkeervakken 

hebben een totale 

breedte van 2,00 meter 

inclusief 

schampstrook/molgoot. 

Bij een aanliggende 

fietsvoorziening is een 

breedte van 2,30 meter 

wenselijk. Het is 

bovendien te 

overwegen de 

parkeervakken 

verhoogd aan te leggen 

zodat de auto’s meer 

geordend staan en de 

band kan bijdragen aan 

een smaller wegbeeld.   

Parkeervakken waar 

mogelijk verbreden 

en verhoogd 

uitvoeren. Nadeel 

daarvan is dat het 

straatbeeld meer 

gestrekt is, wat kan 

leiden tot een 

hogere rijsnelheid. 

7 De schoolzone is op het 

wegdek aangegeven 

maar is verder niet 

herkenbaar met 

bebakening of doordat 

de school of 

schoolomgeving 

duidelijk zichtbaar zijn. 

 

Bebakening 

schoolzone 

toevoegen. 

Overwegen de kop 

van de straat al meer 

bij de 

schoolomgeving te 

betrekken. 

8 Automobilisten die 

wachten voor de 

sluisjes blokkeren de 

doorgang voor fietsers. 

Daarnaast is een kans 

dat fietsers in de 

verdrukking komen 

nadat auto's de 

versmalling passeren. 

Zie ook de 

waarschuwingsborden.   

 

Dit is bij de 

bestaande breedte 

en vormgeving niet 

te voorkomen. 
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9 De markering van de 

fietssuggestiestrook is 

op meerdere locaties 

versleten en 

weggevallen.  

 

Markering opnieuw 

aanbrengen. 

10 Rondom de sluisjes is 

geleidende markering 

aangebracht. Dit is 

gunstig voor de 

zichtbaarheid van de 

sluisjes maar kan ook 

leiden tot een hogere 

snelheid. 

 

Overwegen geen of 

minder markering 

aan te brengen. 

11 Als er automobilisten 

wachten voor het sluisje 

is de slinger vrij krap, 

maar te doen. 

 Geen aanpassingen 

doen, hoe ruimer de 

sluisjes hoe hoger de 

snelheid 

12 Er is opvallend weinig 

vrachtverkeer. Tijdens 

de schouw is één groot 

landbouwvoertuig 

waargenomen. Verder 

uitsluitend 

personenauto’s en 

busjes.  

 Op basis van de 

telgegevens 

verifiëren of dit het 

reguliere beeld is. 

13 Vanaf de binnenbocht 

(dijkzijde) is er weinig 

zicht op het naderende 

verkeer om veilig te 

kunnen oversteken 

door de hoge heg.  

 

Heg regelmatig 

snoeien op 

ooghoogte van 

fietsers.  
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14 De schoolomgeving is 

autovrij gemaakt 

waardoor de 

schoolomgeving erg 

rustig is.  

  

15 De paaltjes rondom de 

schoolomgeving zijn 

niet vergevingsgezind. 

Geen fietsvriendelijk 

materiaal en geen 

ribbelmarkering op de 

rijbaan. 

 

Vergevingsgezinde 

paaltjes toepassen 

(of de vormgeving 

zo aanpassen dat 

geen paaltjes nodig 

zijn). 

16 Er is geen 

straatnaambord aan het 

begin van de 

Langestraat. 

 Straatnaambord 

plaatsen. 

17 De meeste fietsers 

komen vanaf de 

wijkzijde richting de 

school aanfietsen.  

  

18 Bij de sluisjes is een 

bord ‘let op fietsers’. De 

vraag is wat de 

weggebruiker met deze 

informatie moet doen. 

 

 

19 Rondom de sluisjes is 

het tijdens de drukste 

momenten soms 

rommelig, risico is laag 

door lage snelheid 
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20 De fietsdoorsteek naast 

de sluisjes zijn te smal 

om met twee fietsers 

naast elkaar langs de 

fietsen. 

 Dit is bij de 

bestaande breedte 

en vormgeving niet 

te voorkomen.  

21 De snelheid van het 

gemotoriseerde verkeer 

is op het oostelijke deel 

van De Worp opvallend 

beheerst. 

  

22 De lichtmasten staan 

ver van de rijbaan en 

zijn standaard masten. 

Ter hoogte van de 

Hovenierstraat 

verspringen de 

lichtmasten, sommige 

staan dichter bij de 

rijbaan. Dit geeft een 

rommelig beeld maar 

kan wel bijdragen aan 

de rijsnelheid. 

 

Met aangepaste 

gebogen of geknikte 

masten dicht bij de 

rijbaan kan enig 

snelheidsremmend 

effect worden 

bereikt. 

23 In aanvulling op punt 

28 heeft specifiek de 

Rozenstaat een heel 

smalle, ondergeschikte 

vormgeving waardoor 

de gelijkwaardigheid 

van het kruispunt niet 

goed uit de verf komt. 

 Overwegen een uitrit 

toe te passen. 

24 De gelijkwaardige 

markering van de 

Rozenstraat staat 

scheef ten opzichte van 

het kruispuntvlak. 

 Plaats aanpassen. 
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25 Bij een van de sluisjes is 

het bord ‘geef 

voorrang’ verdwenen. 

Hierdoor is er aan de 

ene kant een bord met 

voorrang en aan de 

andere kant geen bord, 

Dit levert verwarring 

op.  
 

Bord terug plaatsen.  

26 Ter hoogte van de 

Bloemstraat is de 

omgeving opener door 

grotere gevelafstand, 

opener tuinen, een 

grotere afstand tot de 

dijk en een ruime boog 

en een rechtstand. De 

snelheid van het 

gemotoriseerde verkeer 

is in dit gebied een stuk 

hoger dan op het 

oostelijk deel. 
 

Aanvullende 

remmers toepassen 

door maatregelen 

en/of aanpassing van 

het wegbeeld. 

27 De Bloemstraat heeft 

geen uitrit voor fietsers. 

 Uitrit aanbrengen. 

28 De gelijkwaardige 

kruispunten hebben 

een vormgeving waarbij 

het asfalt op de grens 

van de zijstraat 

overloopt in klinkers. 

Hierdoor wordt de 

gelijkwaardigheid niet 

erg ondersteund. 

 

Het asfalt 

onderbreken of juist 

verder door laten 

lopen in de zijstraat 

of 

elementenverharding 

doortrekken op het 

kruisingsvlak 

Aanvullend heeft een 

kruispuntplateau 

heeft hier de 

voorkeur.  

29 

 

 

Het westelijk deel van 

de straat heeft een 

dubbele hoge band aan 

de dijkzijde. Dit kan 

bijdragen aan een 

relatief lage snelheid, 

maar wordt niet 

ondersteund met 

andere elementen. 

 

Aanplanten haag of 

andere verticale 

elementen 

toevoegen in de 

berm om het profiel 

‘smaller’ te laten 

ogen.  
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30 De uitrit Langstraat is 

moeilijk in en uit te 

rijden door fietsers die 

de bocht willen maken 

van en naar De Worp.  

 

Uitrit aanpassen 

zodat deze logischer 

en beter aansluit bij 

de route richting de 

school.  

31 Aan De Worp zijde 

wordt er geparkeerd 

door ouders ter hoogte 

van huisnummer 2. Dit 

kan tot gevaarlijke 

situaties leiden met 

lopende en fietsende 

ouders en kinderen 

tijdens haal- en 

brengmomenten.  

Overwegen om dit 

gedeelte anders in te 

richten en gebruik te 

laten maken van de 

bestaande parkeer-

vakken langs de 

rijbaan. Zie ook 

bevinding school-

zone.  
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Bijlage 2 Veldwerk 

De volgende bijlagen met veldwerkresultaten horen bij dit rapport: 

 

D01 Worp Deventer (MVT) – meting intensiteit en snelheid gemotoriseerd verkeer 

D02 Worp Deventer (MVT) – meting intensiteit en snelheid gemotoriseerd verkeer 

D03 Worp Deventer (MVT) – meting intensiteit en snelheid gemotoriseerd verkeer 

Resultaat kentekenonderzoek De Worp, Deventer 

Resultaten fietstelling De Worp, Deventer 
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D01 Worp Deventer (MVT) – meting intensiteit en snelheid gemotoriseerd verkeer 
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